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भारत में सड़क दुर्घटना की समस्या एवं ननवारण :उत्तर प्रदेश का 

अनुभव जन्म एवं नवष्लेषणात्मक अध्ययन 

अजय कुमार स िंह   ( शोधार्थी ) 

सिसध सिभाग, सिलक़धारी स िंह स्नािकोिर सिसध महासिदयालय, पीली कोढी ,जौनपुर 

प्रोफे र (डॉ)  िंिोष कुमार स िंह 

सिसध सिभाग, सिलक़धारी स िंह स्नािकोिर सिसध महासिदयालय, पीली कोढी ,जौनपुर 

सार: 

सड़क दुर्घटनाएँ भारत में एक गंभीर सार्घजननक स्वास्थ्य और सामानजक समस्या बन चुकी हैं, जो आनथघक, 

सामानजक और मानर् जीर्न पर महत्वपूर्घ प्रभार् डालती हैं। नर्शेष रूप से उत्तर प्रदेश में, बढ़ते र्ाहन पररर्हन, 

अव्यर्स्थथत यातायात प्रबंधन और कमजोर सड़क अर्संरचना के कारर् दुर्घटनाओ ंकी संख्या लगातार बढ़ रही 

है। यह अध्ययन उत्तर प्रदेश में सड़क दुर्घटनाओ ंके कारर्ो,ं उनके सामानजक-आनथघक प्रभार्ो ंऔर संभानर्त 

ननर्ारक उपायो ंका नर्शे्लषर् करता है। अध्ययन में सरकारी ररपोटघ, पुनलस डेटा और के्षत्रीय सरे्क्षर्ो ंका उपयोग 

करके दुर्घटनाओ ंके पैटनघ, समय, थथान और प्रभानर्त समूहो ंकी पहचान की गई। मुख्य कारर्ो ंमें तेज़ गनत, 

दोपनहया और भारी र्ाहन दुर्घटनाएँ, सड़क की खराब स्थथनत और यातायात ननयमो ंकी अर्हेलना शानमल हैं। इस 

शोध में सड़क सुरक्षा नशक्षा, कडे़ कानून, सड़क अर्संरचना में सुधार और आपातकालीन सेर्ाओ ंको मजबूत 

करने जैसे ननर्ारक उपायो ंपर जोर नदया गया है। यह अध्ययन उत्तर प्रदेश के अनुभर् को समेनकत करता है और 

अन्य राज्ो ंके नलए नीनत ननमाघर् और दुर्घटना ननयंत्रर् के नलए मागघदशघन प्रदान करता है। 

मुख्य शब्द: सड़क दुर्घटना, सड़क सुरक्षा, उत्तर प्रदेश, ननर्ारक उपाय, सामानजक-आनथघक प्रभार्, यातायात 

प्रबंधन 

पररचय 

सड़क दुर्घटनाएँ आधुननक समय की सबसे गंभीर और नर्नाशकारी चुनौनतयो ंमें से एक हैं, जो न केर्ल असंख्य 

जानो ंको नष्ट करती हैं, बस्ि सामानजक-आनथघक ढांचे को भी कमजोर करती हैं। यह कोई साधारर् र्टना नही,ं 

बस्ि एक रै्निक सार्घजननक स्वास्थ्य संकट है, नजसने दुननया भर में हर र्षघ लाखो ंलोगो ंकी नजंदनगयो ंपर गहरी 

छाप छोड़ी है। नर्ि स्वास्थ्य संगठन (WHO) के अनुसार, सड़क यातायात चोटें 5 से 29 र्षघ की आयु र्गघ के लोगो ं

की मृतु्य का प्रमुख कारर् हैं, जो इस समस्या की तीव्रता को दशाघता है। इस रै्निक पररदृश्य में भारत की स्थथनत 

और भी नचंताजनक है। भारत, दुननया के सबसे बडे़ लोकतंत्र और सबसे तेजी से नर्कनसत होते अथघव्यर्थथाओ ंमें 

से एक होने के साथ-साथ, सड़क दुर्घटनाओ ंके मामले में भी दुननया में सबसे ऊपरी थथानो ंपर बना हुआ है। भारत 

में हर र्षघ होने र्ाली लाखो ंदुर्घटनाएँ और इनमें होने र्ाली हजारो ंजानो ंकी क्षनत, देश के नर्कास की गनत को धीमा 
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करने र्ाले एक गंभीर मुदे्द के रूप में उभरी है। यह समस्या केर्ल संख्याओ ंतक सीनमत नही ंहै; यह प्रते्यक दुर्घटना 

के पीछे के ददघ , पीनड़त पररर्ारो ंके टूटे सपने और राष्टर ीय संसाधनो ंकी भारी हानन की कहानी है। इस पृष्ठभूनम में, 

यह अध्ययन भारत की सड़क दुर्घटना समस्या की जनटलताओ ंको समझने और उसके समाधान की नदशा में एक 

महत्वपूर्घ कदम के रूप में उत्तर प्रदेश राज् पर कें नित एक नर्शे्लषर्ात्मक अध्ययन प्रसु्तत करता है, क्ोनंक 

उत्तर प्रदेश का अनुभर् इस समस्या के बृहद् स्वरूप और उसके संभानर्त समाधानो ंको समझने के नलए एक 

प्रनतनननध मामला प्रसु्तत करता है। 

भारत में सड़क दुर्घटनाओ ंकी समस्या नकसी एक कारर् से उत्पन्न नही ंहोती, बस्ि यह मानर्, र्ाहन और सड़क 

इन तीनो ंके बीच जनटल अंतः नियाओ ंका पररर्ाम है। मानर्ीय तु्रनटयाँ, जैसे नक अत्यनधक गनत से र्ाहन चलाना, 

नशे की हालत में गाड़ी चलाना, यातायात ननयमो ंकी अर्हेलना करना, और हेलमेट या सीटबेल्ट का उपयोग न 

करना, दुर्घटनाओ ं के नलए सबसे बडे़ नजमे्मदार हैं। इनके अलार्ा, र्ाहनो ं से संबंनधत कारक, जैसे नक नबना 

रखरखार् के पुराने र्ाहनो ंका संचालन, बे्रक फेल होना या टायर फटना जैसी तकनीखी खरानबयाँ, भी दुर्घटनाओ ं

को न्योता देती हैं। तीसरा और महत्वपूर्घ कारक सड़क अर्संरचना है। भारत में कई सड़कें  ऐसी हैं जो या तो बढ़ते 

यातायात भार के अनुकूल नही ंहैं, या उनका नडजाइन और ननमाघर् मानको ंपर खरा नही ंउतरता। खराब ननमाघर्, 

अपयाघप्त सड़क चौड़ाई, अंधे मोड़, अपयाघप्त स्ट्र ीट लाइट, और 'बै्लक स्पॉट' (दुर्घटना-प्रर्र् थथान) की पहचान में 

देरी जैसी समस्याएँ लगातार दुर्घटनाओ ंको बढ़ार्ा दे रही हैं। इन तीनो ंकारको ंके साथ-साथ, कमजोर कानूनी 

प्रर्तघन और आम जनता में यातायात सुरक्षा के प्रनत जागरूकता की कमी भी इस समस्या को और भयार्ह बनाती 

है। यद्यनप सरकार द्वारा मोटर र्ाहन (संशोधन) अनधननयम, 2019 जैसे कडे़ कानून लाए गए हैं, नफर भी जमीनी 

स्तर पर उनके नियान्वयन में आने र्ाली कनठनाइयो ंऔर भ्रष्टाचार जैसी समस्याओ ंके कारर् र्ांनछत पररर्ाम 

नही ंनमल पा रहे हैं। यह जनटल और बहुआयामी प्रकृनत ही है जो सड़क दुर्घटनाओ ंके मुदे्द को एक सरल समस्या 

से एक गंभीर राष्टर ीय चुनौती में बदल देती है, नजसके समाधान के नलए एक समग्र और बहु-आयामी दृनष्टकोर् की 

आर्श्यकता है। 

सड़क दुर्घटनाओ ंका प्रभार् केर्ल तात्कानलक जान-माल के नुकसान तक सीनमत नही ंहै, बस्ि इसके गहरे और 

दीर्घकानलक सामानजक एरं् आनथघक पररर्ाम होते हैं। सामानजक दृनष्ट से, प्रते्यक दुर्घटना एक पररर्ार को तोड़ देती 

है। यनद मृतु्य होती है, तो पररर्ार का मुख्य कमाने र्ाला सदस्य खो जाता है, नजससे पूरे पररर्ार की आनथघक स्थथनत 

चरमरा जाती है। यनद कोई व्यस्ि नर्कलांग हो जाता है, तो उसके उपचार और देखभाल की लंबी और महंगी 

प्रनिया पररर्ार पर आनथघक बोझ डालती है। यह स्थथनत नर्शेष रूप से उन पररर्ारो ंके नलए कनठन होती है जो 

पहले से ही आनथघक रूप से कमजोर हैं। आनथघक रूप से, दुर्घटनाओ ंका राष्टर  की अथघव्यर्थथा पर एक नर्नाशकारी 

प्रभार् पड़ता है। भारत के नलए, जहाँ युर्ा आबादी देश की सबसे बड़ी ताकत और 'जनसांस्ख्यकीय लाभांश' का 

आधार है, यह लाभांश सड़क दुर्घटनाओ ंमें युर्ाओ ंकी बनल देकर बेकार हो रहा है। उत्पादक आयु र्गघ के लोगो ं

की मृतु्य या नर्कलांगता से देश के सकल र्रेलू उत्पाद पर सीधा असर पड़ता है। एक अनुमान के अनुसार, भारत 

में सड़क दुर्घटनाओ ंके कारर् होने र्ाली आनथघक हानन देश के कुल GDP का लगभग 3 प्रनतशत है। इसमें नचनकत्सा 

व्यय, कानूनी प्रनियाओ ंपर खचघ, र्ाहनो ंऔर संपनत्त के नुकसान, और उत्पादकता में नगरार्ट जैसे नसर शानमल 

हैं। यह आंकड़ा इस बात की ओर इशारा करता है नक सड़क सुरक्षा केर्ल एक सामानजक मुद्दा नही,ं बस्ि आनथघक 

नर्कास के नलए भी अतं्यत महत्वपूर्घ है। इन नर्नाशकारी पररर्ामो ंको देखते हुए, सड़क दुर्घटनाओ ंकी समस्या 

पर गंभीरता से ध्यान देना और उसके नलए प्रभार्ी नीनतयां बनाना राष्टर ीय प्राथनमकता बन गया है। 
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मोटर दुर्घटना की पररभाषा 

मोटर दुर्घटना (Motor Accident) एक ऐसी र्टना को संदनभघत करती है नजसमें मोटर र्ाहन (जैसे कार, टरक, 

मोटरसाइनकल, बस आनद) शानमल होता है और इसके पररर्ामस्वरूप व्यस्ि की चोट, मृतु्य या संपनत्त का नुकसान 

होता है। यह दुर्घटना आमतौर पर सड़क पर होती है और इसमें मानर् तु्रनट, र्ाहन की खराबी, मौसम की स्थथनत 

या अन्य कारको ंका योगदान हो सकता है। नीचे इस नर्षय पर नर्सृ्तत जानकारी दी गई है, नजसमें पररभाषा, 

कानूनी पहलू, कारर्, प्रभार् और रोकथाम शानमल हैं। मोटर दुर्घटना की मूल पररभाषा:- 

 सामान्य पररभाषा: मोटर दुर्घटना एक अप्रत्यानशत र्टना है नजसमें एक या अनधक मोटर र्ाहन शानमल 

होते हैं, और यह चोट, मृतु्य या आनथघक नुकसान का कारर् बनती है। यह सड़क सुरक्षा के संदभघ में 

महत्वपूर्घ है, क्ोनंक नर्ि स्वास्थ्य संगठन (WHO) के अनुसार, हर साल दुननया भर में लगभग 13 लाख 

लोग सड़क दुर्घटनाओ ंमें मर जाते हैं। 

 तकनीकी पररभाषा: भारतीय मोटर र्ाहन अनधननयम, 1988 (Motor Vehicles Act, 1988) के अनुसार, 

मोटर दुर्घटना को "कोई ऐसी र्टना नजसमें मोटर र्ाहन शानमल हो और नजसके पररर्ामस्वरूप कोई 

व्यस्ि र्ायल हो जाए या मर जाए, या संपनत्त को नुकसान पहंुचे" के रूप में पररभानषत नकया गया है। यह 

अनधननयम दुर्घटनाओ ंको ननयंनत्रत करने और मुआर्जे के नलए कानूनी ढांचा प्रदान करता है। 

 अंतराघष्ट्र ीय पररपे्रक्ष्य: संयुि राष्टर  के सड़क सुरक्षा पररर्तघन (UN Decade of Action for Road Safety) 

में, मोटर दुर्घटना को "सड़क पर होने र्ाली नकसी भी र्टना" के रूप में र्नर्घत नकया गया है जो मानर् 

जीर्न को खतरे में डालती है। 

उदे्दश्य 

1. सड़क दुर्घटनाओ ंके सामानजक, आनथघक और मानर् जीर्न पर प्रभार् का मूल्ांकन करना 

2. सड़क सुरक्षा सुधार और ननर्ारक उपायो ंका अध्ययन और सुझार् देना 

उत्तर प्रदेश में सड़क दुर्घटनाओ ंका पररदृश्य 

भारत के सबसे बडे़ राज् उत्तर प्रदेश में सड़क दुर्घटनाओ ंका पररदृश्य केर्ल आँकड़ो ंका एक संग्रह नही ंहै, 

बस्ि यह देश की सड़क सुरक्षा चुनौनतयो ंका एक नर्सृ्तत और गहरा नचत्रर् है। अपनी नर्शाल भौगोनलकीय 

सीमाओ,ं देश की सबसे बड़ी जनसंख्या और एक नर्शाल और नर्नर्ध सड़क नेटर्कघ  के साथ, उत्तर प्रदेश सड़क 

दुर्घटनाओ ंकी समस्या का एक प्रयोगशाला के रूप में काम करता है, जहाँ नर्नभन्न प्रकार के कारक एक साथ 

नमलकर एक जनटल और खतरनाक स्थथनत उत्पन्न करते हैं। यह राज् भारत के समग्र नर्कास का एक सूक्ष्म-रूप 

है, जहाँ तेजी से हो रहे आनथघक नर्कास, बढ़ती शहरीकरर् और बढ़ती िय शस्ि के साथ-साथ पुरानी सामानजक 

मान्यताएँ, कमजोर प्रशासननक व्यर्थथा और अपयाघप्त बुननयादी ढाँचा भी मौजूद है। इन सभी तत्वो ंका एक 

नर्स्फोटक नमश्रर् उत्तर प्रदेश की सड़को ंपर देखने को नमलता है, नजसे यनद समझा न जाए, तो भारत में सड़क 

सुरक्षा की समस्या का कोई थथायी समाधान ढँूढ़ना लगभग असंभर् है। उत्तर प्रदेश का अध्ययन करना इसनलए 

महत्वपूर्घ है क्ोनंक यह राज् न केर्ल दुर्घटनाओ ंकी संख्या में देश में अग्रर्ी है, बस्ि यह दुर्घटनाओ ंके प्रकार, 

कारर्ो ंऔर पीनड़तो ंकी नर्नर्धता में भी एक अनूठा मॉडल प्रसु्तत करता है। यह पररदृश्य केर्ल नुकसान की 
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कहानी नही ंहै, बस्ि यह एक ऐसी व्यर्थथागत नर्फलता की कहानी है जो राज् के नर्कास को प्रभानर्त कर रही 

है और नजसके हल के नलए एक गहन और बहु-आयामी दृनष्टकोर् की तत्काल आर्श्यकता है। 

सांस्ख्यकीय रूप से, उत्तर प्रदेश की स्थथनत अतं्यत नचंताजनक है और यह लगातार देश के सबसे अनधक प्रभानर्त 

राज्ो ंमें से एक के रूप में उभरता रहता है। प्रनतर्षघ, राज् में होने र्ाली सड़क दुर्घटनाओ ंकी संख्या और उनमें 

होने र्ाली मौतें, देश के कुल आँकड़ो ंका एक बड़ा और नचंताजनक नहस्सा होती हैं। ये केर्ल सूखी संख्याएँ नही ं

हैं, बस्ि इनके पीछे हजारो ंपररर्ारो ंके टूटे सपने, अनाथ हुए बचे्च और आनथघक रूप से तबाह हो गए र्र नछपे 

हैं। उत्तर प्रदेश में दुर्घटनाओ ंका आनथघक बोझ भी राज् की अथघव्यर्थथा पर भारी पड़ता है। एक ओर जहाँ राज् 

सरकार नर्कास पररयोजनाओ ंपर अरबो ंरुपये खचघ कर रही है, र्ही ंदूसरी ओर सड़क दुर्घटनाओ ंके कारर् होने 

र्ाली आनथघक हानन उस प्रगनत को खाली कर रही है। इस हानन में नचनकत्सा खचघ, क्षनतग्रस्त र्ाहनो ंकी मरम्मत, 

कानूनी प्रनियाओ ंपर खचघ और सबसे महत्वपूर्घ रूप से उत्पादक आयु र्गघ के लोगो ंकी मृतु्य या नर्कलांगता के 

कारर् राज् की सकल र्रेलू उत्पाद में नगरार्ट शानमल है। यह स्थथनत यह सर्ाल खड़ा करती है नक आस्खर उत्तर 

प्रदेश जैसे राज् में, जहाँ सरकार नर्कास के नलए प्रनतबद्ध है, सड़क सुरक्षा इतनी बड़ी चुनौती क्ो ंबनी हुई है? 

इसका उत्तर राज् की नर्नशष्ट सामानजक, आनथघक और प्रशासननक र्ास्तनर्कताओ ंमें नननहत है, जो दुर्घटनाओ ंके 

इस भयार्ह पररदृश्य को जन्म देती हैं। 

उत्तर प्रदेश में सड़क दुर्घटनाओ ंके पररदृश्य को समझने के नलए सबसे महत्वपूर्घ और नर्नशष्ट पहलू यहाँ का 

'नमनश्रत यातायात प्रर्ाह' (Mixed Traffic Flow) है। यह कोई आम बात नही ंहै, बस्ि यह एक ऐसा दृश्य है जो 

उत्तर प्रदेश की सड़को ंकी पहचान है। एक ही सड़क पर, एक ही समय में, कई प्रकार के र्ाहन और सड़क 

उपयोगकताघ एक साथ नदखाई देते हैं। राष्टर ीय राजमागघ पर तेज गनत से दौड़ती लग्जरी कारें  और बसें, उनके बगल 

में धीमी गनत से चलते ओर्रलोडेड टरक, उनके पीछे अननयंनत्रत ढंग से चलते ऑटोररक्शा, और नफर सड़क के 

नकनारे नबना नकसी सुरक्षा के चलते मोटरसाइनकल सर्ार और साइनकल सर्ार नजर आते हैं। इसके अलार्ा, 

ग्रामीर् इलाको ंऔर राजमागों पर टर ैक्टर-टर ॉली, बैलगाड़ी, और भेड़-बकररयो ंके झंुड का आर्ागमन एक आम बात 

है। इस नर्नर्धता और असंगनत के कारर् सड़कें  एक संर्षघ का मैदान बन जाती हैं। तेज गनत और धीमी गनत के 

बीच का यह अंतर, र्ाहनो ंके आकार में अंतर, और सड़क उपयोगकताघओ ंकी नशक्षा और जागरूकता के स्तर में 

अंतर, दुर्घटनाओ ंकी संभार्ना को कई गुना बढ़ा देता है। एक छोटी सी लापरर्ाही, जैसे नक एक मोटरसाइनकल 

सर्ार का अचानक सामने आना, एक बड़ी शंृ्रखला दुर्घटना को नटर गर कर सकती है, नजसमें कई ननदोष लोग नशकार 

बनते हैं। यह नमनश्रत यातायात प्रर्ाह उत्तर प्रदेश की सड़क सुरक्षा की सबसे बड़ी और सबसे कनठन चुनौती है, 

क्ोनंक इसे ननयंनत्रत करने के नलए केर्ल कानून बनाना या सड़कें  बनाना काफी नही ंहै, बस्ि इसके नलए सड़क 

उपयोगकताघओ ंके व्यर्हार में एक मूलभूत पररर्तघन की आर्श्यकता है। 

सड़क दुर्घटना एवं मोटर दुर्घटना : वैचाररक अंतर 

सड़क सुरक्षा के के्षत्र में अनुसंधान करते समय 'सड़क दुर्घटना' और 'मोटर दुर्घटना' जैसे शब्ो ंका प्रयोग अक्सर 

एक दूसरे के पयाघय के रूप में कर नदया जाता है, लेनकन र्ास्तर् में इन दोनो ंके बीच एक महत्वपूर्घ और गहरा 

रै्चाररक अंतर है। यह अंतर केर्ल शब्ाथघ का नही ंहै, बस्ि यह दुर्घटनाओ ंकी गंभीरता को समझने, आँकड़ो ं

को एकनत्रत करने, कानूनी प्रनियाओ ंको आगे बढ़ाने और प्रभार्ी नीनतयाँ बनाने के तरीके को प्रभानर्त करता है। 

'सड़क दुर्घटना' एक बहुत व्यापक और समारे्शी अर्धारर्ा है, नजसका दायरा नकसी भी सार्घजननक सड़क, पुल 

या रासे्त पर होने र्ाली प्रते्यक अनपेनक्षत और हाननकारक र्टना तक फैला हुआ है। इसकी पररभाषा में र्ह सभी 
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र्टनाएँ शानमल हैं नजनमें कोई भी सड़क उपयोगकताघ शानमल होता है, चाहे र्ह पैदल यात्री हो, साइनकल सर्ार 

हो, ररक्शा या ठेला चलाने र्ाला हो, पशुओ ंको चलाने र्ाला हो या नफर कोई मोटर चानलत र्ाहन चलाने र्ाला हो। 

इस अर्धारर्ा का कें ि नबंदु 'थथान' यानी सड़क है और 'र्टना' की अप्रत्यानशत प्रकृनत है। उदाहरर् के नलए, यनद 

एक पैदल यात्री सड़क पर नफसलकर नगर जाता है और उसे चोट लगती है, तो यह एक 'सड़क दुर्घटना' है। इसी 

तरह, दो साइनकल सर्ारो ंके बीच टक्कर होना या एक तेज गनत से चलने र्ाली कार का एक पशु से टकराना भी 

'सड़क दुर्घटना' की शे्रर्ी में आता है। यह व्यापक पररभाषा सड़क सुरक्षा की समस्या को उसके पूर्घ सामानजक 

संदभघ में देखने में मदद करती है, क्ोनंक यह सभी प्रकार के सड़क उपयोगकताघओ ंकी कमजोररयो ंऔर उन्हें होने 

र्ाले खतरो ंको स्वीकार करती है। 

इसके नर्परीत, 'मोटर दुर्घटना' एक नर्नशष्ट और संकीर्घ अर्धारर्ा है, नजसकी उत्पनत्त मुख्य रूप से कानूनी और 

प्रशासननक आर्श्यकताओ ंसे हुई है। इसकी पररभाषा के अनुसार, 'मोटर दुर्घटना' र्ह र्टना है नजसमें कम से 

कम एक 'मोटर र्ाहन' शानमल हो। मोटर र्ाहन उसे कहा जाता है जो नकसी इंजन या मोटर द्वारा चलाया जाता है, 

जैसे नक कार, बस, टरक, मोटरसाइनकल, सू्कटर, आनद। इस अर्धारर्ा का कें ि नबंदु 'र्ाहन' की प्रकृनत है, न नक 

र्टना के थथान का। यनद एक साइनकल सर्ार और एक पैदल यात्री के बीच टक्कर होती है, तो यह एक 'सड़क 

दुर्घटना' अर्श्य है, लेनकन यह एक 'मोटर दुर्घटना' नही ंहै, क्ोनंक इसमें कोई भी मोटर र्ाहन शानमल नही ंहै। 

मोटर दुर्घटना की यह पररभाषा इसनलए महत्वपूर्घ है क्ोनंक अनधकांश कानूनी, प्रशासननक और बीमा संबंधी 

प्रनियाएँ केर्ल मोटर दुर्घटनाओ ंपर ही कें नित होती हैं। पुनलस द्वारा प्रथम सूचना ररपोटघ आमतौर पर तभी दजघ की 

जाती है जब कोई मोटर र्ाहन शानमल हो, र्ाहन बीमा के्लम तभी मान्य होता है जब कोई बीनमत मोटर र्ाहन 

दुर्घटना का कारर् बनता है, और मोटर र्ाहन अनधननयम के तहत मुआर्जा और सजा का प्रार्धान भी मोटर 

र्ाहनो ंसे जुड़ी दुर्घटनाओ ंपर ही लागू होता है। इस प्रकार, 'मोटर दुर्घटना' एक ऐसी सांस्ख्यकीय और कानूनी शे्रर्ी 

है जो सड़क पर होने र्ाली समस्या के केर्ल एक नहसे्स को ही दशाघती है। 

मोटर दुर्घटनाओ ंके प्रकार 

मोटर दुर्घटनाओ ंका र्गीकरर् केर्ल एक सांस्ख्यकीय व्यायाम नही,ं बस्ि यह उनकी जनटल प्रकृनत को समझने, 

उनके मूल कारर्ो ंका पता लगाने और रोकथाम के नलए प्रभार्ी और लनक्षत रर्नीनतयाँ बनाने के नलए एक 

महत्वपूर्घ नर्शे्लषर्ात्मक उपकरर् है। प्रते्यक प्रकार की दुर्घटना का अपना एक नर्नशष्ट कारर्-प्रभार् पैटनघ होता 

है, जो नर्नभन्न सड़क उपयोगकताघओ ंकी कमजोररयो,ं र्ाहनो ंकी अंतः नियाओ ंऔर सड़क र्ातार्रर् की खानमयो ं

को उजागर करता है। यह र्गीकरर् शोधानथघयो ंऔर नीनत-ननमाघताओ ंको यह समझने में सक्षम बनाता है नक कहाँ 

और कैसे हस्तके्षप नकया जाना चानहए—चाहे र्ह इंजीननयरी सुधार हो, नशक्षा अनभयान हो,ं या कानून प्रर्तघन को 

मजबूत करना हो। भारत जैसे नर्नर्धतापूर्घ यातायात पररदृश्य में, नर्शेष रूप से उत्तर प्रदेश जैसे राज् में, इन 

दुर्घटना प्रकारो ंका अध्ययन करना और भी अनधक महत्वपूर्घ हो जाता है, क्ोनंक यहाँ की सड़को ंपर नर्नभन्न 

प्रकार के र्ाहनो ंऔर सड़क उपयोगकताघओ ंका एक जनटल नमश्रर् हमेशा मौजूद रहता है। इस अनुभाग में, मोटर 

दुर्घटनाओ ंके तीन प्रमुख प्रकारो—ंर्ाहन-र्ाहन, र्ाहन-पैदल यात्री, और एकल र्ाहन दुर्घटनाओ—ंका नर्सृ्तत 

नर्शे्लषर् नकया गया है, तानक उनकी नर्नशष्ट नर्शेषताओ ंऔर नननहताथों को समझा जा सके। 

वाहन-वाहन दुर्घटना:- 
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र्ाहन-र्ाहन दुर्घटना, जैसा नक नाम से ही प्रतीत होता है, र्ह दुर्घटना है नजसमें दो या दो से अनधक मोटर र्ाहन 

आपस में टकरा जाते हैं। आनधकाररक आँकड़ो ंमें यह सबसे अनधक दजघ नकया जाने र्ाला दुर्घटना प्रकार है, क्ोनंक 

इसमें आमतौर पर संपनत्त का नुकसान होता है, नजससे बीमा के्लम और पुनलस ररपोटघ दजघ कराना अननर्ायघ हो 

जाता है। ये दुर्घटनाएँ उच्च-गनत र्ाले राजमागों पर तो आम हैं ही, साथ ही शहरी के्षत्रो ंके व्यस्त चौराहो ंपर भी बड़ी 

संख्या में होती हैं। उत्तर प्रदेश के संदभघ में, राष्टर ीय और राज् राजमागों पर तेज गनत से चलने र्ाले र्ाहनो ंऔर धीमी 

गनत के यातायात के बीच अंतर इन दुर्घटनाओ ंको और भी र्ातक बना देता है। र्ाहन-र्ाहन दुर्घटनाओ ंको उनकी 

टक्कर की प्रकृनत के आधार पर आगे र्गीकृत नकया जा सकता है, जैसे नक सामने से टक्कर (Head-on Collision), 

जो अक्सर गलत नदशा में गाड़ी चलाने या अंधे मोड़ पर ओर्रटेनकंग के कारर् होती है और इसमें जान-माल का 

नुकसान सबसे अनधक होता है। एक अन्य प्रकार है नपछे से टक्कर (Rear-end Collision), जो शहरी यातायात 

जाम में अचानक बे्रक लगाने या ध्यान भटकाने र्ाले चालको ंके कारर् होती है। इसके अलार्ा, चौराहो ंपर होने 

र्ाली बगल की टक्कर (Side-impact or T-bone Collision) भी एक आम र्टना है, जो टर ैनफक संकेतो ंकी 

अर्हेलना करने से होती है और नजसमें टकराने र्ाले र्ाहन के यानत्रयो ंके नलए स्थथनत बहुत खतरनाक होती है। ये 

दुर्घटनाएँ न केर्ल जानमाल का नुकसान करती हैं, बस्ि यातायात प्रर्ाह को रं्टो ंतक बानधत करके एक बड़ा 

आनथघक और सामानजक बोझ भी डालती हैं। 

वाहन–पैदल यात्री दुर्घटना:- 

र्ाहन-पैदल यात्री दुर्घटना र्ह र्टना है नजसमें कोई मोटर र्ाहन नकसी पैदल यात्री से टकरा जाता है। यह दुर्घटना 

का र्ह प्रकार है जो सड़क पर मौजूद भारी शस्ि असंतुलन और सामानजक नर्षमता को स्पष्ट रूप से दशाघता है। 

एक ओर तो र्ाहन है नजसका िव्यमान, गनत और यांनत्रक सुरक्षा होती है, और दूसरी ओर एक ऐसा पैदल यात्री है 

जो पूरी तरह से असुरनक्षत है। यह असमानता इस तरह की दुर्घटनाओ ंको अत्यनधक र्ातक बना देती है। भले ही 

आँकड़ो ंमें इनकी संख्या र्ाहन-र्ाहन दुर्घटनाओ ंसे कम हो, लेनकन इनमें होने र्ाली मृतु्य दर देखने में आती है। 

उत्तर प्रदेश के शहरी और अधघ-शहरी के्षत्रो ंमें, जहाँ फुटपाथ या तो नही ंहैं या अनतिमर् के कारर् अप्रयोग्य हो 

चुके हैं, पैदल यानत्रयो ंको सड़क के नकनारे चलने के नलए मजबूर होना पड़ता है, नजससे रे् दुर्घटनाओ ंके नलए एक 

आसान नशकार बन जाते हैं। ये दुर्घटनाएँ अक्सर उन थथानो ंपर होती हैं जहाँ पैदल यानत्रयो ंको सड़क पार करने 

की कोई व्यर्स्थथत सुनर्धा, जैसे सुरनक्षत मागघ या फुट ओर्रनब्रज, उपलब्ध नही ंहोती। 

एकल वाहन दुर्घटना:- 

एकल र्ाहन दुर्घटना र्ह दुर्घटना है नजसमें केर्ल एक मोटर र्ाहन शानमल होता है और जो नकसी दूसरे र्ाहन या 

पैदल यात्री से टकराए नबना ही होती है। यह दुर्घटना का एक ऐसा प्रकार है जो आनधकाररक आँकड़ो ंमें सबसे 

अनधक कम दजघ नकया जाता है, क्ोनंक इसमें नकसी अन्य पक्ष की संनलप्तता नही ंहोने के कारर् पुनलस ररपोटघ दजघ 

कराने की संभार्ना कम होती है, खासकर यनद केर्ल चालक को ही चोट लगी हो और कोई संपनत्त का नुकसान 

न हुआ हो। यह आँकड़ा संग्रह की एक बड़ी कमी है, क्ोनंक ये दुर्घटनाएँ सड़क सुरक्षा की व्यर्थथागत खानमयो ं

और चालक व्यर्हार की गंभीरता को उजागर करती हैं। एकल र्ाहन दुर्घटनाओ ंमें र्ाहन का ननयंत्रर् खोना, सड़क 

के नकनारे या नकसी पेड़ या खंभे से टकराना, या नकसी खाई में नगरना शानमल है। उत्तर प्रदेश के ग्रामीर् इलाको ं

और राजमागों पर, जहाँ सड़को ंकी हालत खराब होती है और रात के समय प्रकाश व्यर्थथा लगभग न के बराबर 

होती है, ऐसी दुर्घटनाएँ आम हैं। 
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मोटर दुर्घटनाओ ंके सामानजक एवं आनथघक प्रभाव 

मोटर दुर्घटनाओ ंका प्रभार् केर्ल तात्कानलक जान-माल के नुकसान तक सीनमत नही ंहै, बस्ि यह एक गहरा 

और व्यापक सामानजक एरं् आनथघक संकट है जो व्यस्ि, पररर्ार और राष्टर  की नीरं् को नहला देता है। ये दुर्घटनाएँ 

नकसी भी नर्कनसत या नर्कासशील समाज के नलए एक गंभीर बोझ हैं, लेनकन भारत जैसे देश में, जहाँ एक ओर 

नर्शाल जनसंख्या और दूसरी ओर सीनमत संसाधन हैं, इनका प्रभार् और भी नर्नाशकारी होता है। यह कोई अलग-

थलग र्टना नही,ं बस्ि एक ऐसी प्रनिया है जो सामानजक ताने-बाने को कमजोर करती है, पीनढ़यो ंके भनर्ष्य को 

बबाघद करती है और राष्टर ीय प्रगनत को पीछे धकेलती है। सामानजक और आनथघक प्रभार् एक-दूसरे के पूरक हैं और 

एक दुष्चि बनाते हैं, जहाँ आनथघक हानन सामानजक समस्याओ ंको जन्म देती है और सामानजक नर्र्टन आनथघक 

गरीबी को और गहरा करता है। उत्तर प्रदेश जैसे राज् के संदभघ में, जहाँ गरीबी, अनशक्षा और कमजोर स्वास्थ्य 

सेर्ाएँ पहले से मौजूद हैं, मोटर दुर्घटनाओ ंका यह दोहरा प्रहार समाज के सबसे कमजोर र्गों के नलए एक मौत 

का फरमान सानबत होता है, और इसकी गहरी छाप राज् के नर्कास के प्रयासो ंको बुरी तरह प्रभानर्त करती है। 

मोटर दुर्घटनाओ ंका सामानजक प्रभार् इतना गहरा और व्यस्िगत होता है नक इसे शब्ो ंमें बयां करना कनठन है। 

प्रते्यक दुर्घटना केर्ल एक आँकड़ा नही,ं बस्ि एक पररर्ार की कहानी है जो उस क्षर् तोड़ दी जाती है। जब 

नकसी पररर्ार का मुस्खया या कोई सदस्य मारा जाता है, तो उसके पीछे शोक का एक लंबा दौर शुरू होता है, 

लेनकन साथ ही आनथघक असुरक्षा का भय भी पैदा हो जाता है। यनद मृतु्य होती है, तो पररर्ार का मुख्य कमाने र्ाला 

सदस्य खो जाता है, नजससे पूरे पररर्ार की आनथघक स्थथनत चरमरा जाती है और बच्चो ंकी नशक्षा, भनर्ष्य और शादी 

जैसी नजमे्मदाररयाँ अधूरी छूट जाती हैं। यनद कोई व्यस्ि नर्कलांग हो जाता है, तो स्थथनत और भी भयार्ह हो जाती 

है। उसके उपचार और देखभाल की लंबी और महंगी प्रनिया पररर्ार पर एक आजीर्न आनथघक और माननसक 

बोझ डालती है। पररर्ार के सदस्यो ंको या तो अपनी नौकरी छोड़नी पड़ती है या उन्हें अपनी आजीनर्का कमाने 

के साथ-साथ र्ायल की देखभाल करनी पड़ती है, नजससे पूरे पररर्ार की जीर्न शैली प्रभानर्त होती है। इसके 

अलार्ा, दुर्घटनाओ ंका सामानजक प्रभार् सामानजक असमानता को भी उजागर करता है। एक आनथघक रूप से 

सक्षम व्यस्ि, जो एक सुरनक्षत कार में यात्रा करता है, की बचने की संभार्ना एक गरीब मजदूर, जो सुरक्षा उपायो ं

के नबना मोटरसाइनकल पर या पैदल चलता है, की तुलना में कही ंअनधक होती है। दुर्घटना के बाद, गरीब पररर्ारो ं

के नलए बेहतर नचनकत्सा और कानूनी सहायता पाना एक बड़ी चुनौती होती है, नजससे रे् न्याय और पुनर्ाघस की 

दौड़ में नपछड़ जाते हैं। यह स्थथनत यह संदेश देती है नक सड़को ंपर सभी की जान की कीमत बराबर नही ंहै, जो 

एक समाज के नलए बहुत शमघनाक है। 

इसके सामानजक प्रभार् के समानांतर, मोटर दुर्घटनाओ ंका आनथघक प्रभार् भी राष्टर  के नलए एक खतरनाक र्जन 

है, जो उसकी नर्कास गनत को धीमा कर देता है। इस आनथघक हानन को दो भागो ंमें बाँटा जा सकता है: प्रत्यक्ष और 

अप्रत्यक्ष लागत। प्रत्यक्ष लागत में रे् खचघ शानमल हैं जो तुरंत नदखाई देते हैं, जैसे नचनकत्सा व्यय, नजसमें 

आपातकालीन देखभाल, अस्पताल में भती, और दीर्घकानलक उपचार और पुनर्ाघस शानमल हैं। इसके अलार्ा, 

क्षनतग्रस्त र्ाहनो ंऔर संपनत्त की मरम्मत पर भारी रानश खचघ होती है। कानूनी प्रनियाओ ंपर भी एक बड़ी रानश 

खचघ होती है, नजसमें पुनलस ररपोटघ दजघ कराना, अदालती कारघर्ाई और मुआर्जे के नलए र्कील की फीस शानमल 

है। हालाँनक, इन प्रत्यक्ष लागतो ंकी तुलना में अप्रत्यक्ष लागतें कही ंअनधक नर्नाशकारी और व्यापक होती हैं। 

अप्रत्यक्ष लागत का सबसे बड़ा र्टक 'उत्पादकता में हानन' है। सड़क दुर्घटनाओ ंका नशकार अक्सर र्ह युर्ा र्गघ 

होता है जो देश के सबसे उत्पादक कायघबल का नहस्सा होता है। इस आयु र्गघ की मृतु्य या नर्कलांगता न केर्ल 

एक पररर्ार को आनथघक रूप से तबाह करती है, बस्ि राष्टर  को उसके सबसे कुशल और गनतशील कायघबल से भी 
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रं्नचत कर देती है। यह देश के 'जनसांस्ख्यकीय लाभांश' को एक भयानक 'जनसांस्ख्यकीय श्राप' में बदल देता है। 

नर्नभन्न अध्ययनो ंके अनुसार, भारत में सड़क दुर्घटनाओ ंके कारर् होने र्ाली कुल आनथघक हानन देश की कुल 

राष्टर ीय आय का लगभग तीन प्रनतशत है, जो एक चौकंाने र्ाला आँकड़ा है। यह र्ह धन है जो नशक्षा, स्वास्थ्य, 

बुननयादी ढाँचे और गरीबी उनू्मलन पर हो सकता था, लेनकन सड़को ंपर बबाघद हो जाता है। 

मोटर वाहन अनिननयम एवं दुर्घटना ननयंत्रण 

भारत में सड़क सुरक्षा और यातायात नर्ननयमन का कानूनी ढाँचा 'मोटर र्ाहन अनधननयम' है, जो देश भर में सड़को ं

पर होने र्ाली गनतनर्नधयो ंको ननयंनत्रत करने र्ाला सबसे महत्वपूर्घ रै्धाननक दस्तारे्ज़ है। इस अनधननयम का मूल 

उदे्दश्य दोगुना है: पहला, सड़क पररर्हन को एक व्यर्स्थथत, सुरनक्षत और कुशल प्रर्ाली बनाना, और दूसरा, 

दुर्घटनाओ ंके नशकार लोगो ंको त्वररत और न्यायोनचत मुआर्जा उपलब्ध कराना। समय के साथ, सड़क दुर्घटनाओ ं

की बढ़ती संख्या और यातायात की बदलती प्रकृनत को देखते हुए, इस अनधननयम में कई संशोधन नकए गए, लेनकन 

सबसे महत्वपूर्घ और व्यापक बदलार् 'मोटर र्ाहन (संशोधन) अनधननयम, २०१९' के माध्यम से नकया गया। यह 

संशोधन दुर्घटना ननयंत्रर् की नदशा में एक िांनतकारी कदम था, नजसका दशघनीय उदे्दश्य यातायात ननयमो ंके प्रनत 

एक ननर्ारर्ात्मक और ननरोधात्मक दृनष्टकोर् अपनाना था। इस संशोधन ने ननयमो ंके उलं्लर्न पर जुमाघने की 

रानश को बहुत बढ़ा नदया, नजसका तकघ  यह था नक भारी आनथघक दंड चालको ंको ननयमो ंका पालन करने के नलए 

पे्रररत करेगा। इसके अलार्ा, इसमें नशे में गाड़ी चलाने, नबना हेलमेट या सीटबेल्ट के र्ाहन चलाने, और अर्यस्को ं

को र्ाहन चलाने देने जैसे गंभीर अपराधो ंके नलए कड़ी सजाओ ंका प्रार्धान नकया गया। इस अनधननयम का लक्ष्य 

केर्ल दोनषयो ंको दंनडत करना नही,ं बस्ि एक ऐसा र्ातार्रर् बनाना था जहाँ सड़क सुरक्षा को एक गंभीर मुदे्द 

के रूप में नलया जाए और ननयमो ंका पालन करना एक आदत बन जाए। 

हालाँनक, इस मजबूत और अचे्छ इरादे र्ाले कानूनी ढाँचे के बार्जूद, दुर्घटना ननयंत्रर् की र्ास्तनर्क सफलता 

कागजो ंपर नलखे गए कानूनो ंपर ही ननभघर नही ंकरती, बस्ि इसके जमीनी स्तर पर नियान्वयन पर ननभघर करती 

है। यही ंपर भारत, और नर्शेष रूप से उत्तर प्रदेश जैसे राज्, के सामने एक बड़ी चुनौती खड़ी हो जाती है। कानून 

और जमीनी हकीकत के बीच की खाई इतनी गहरी है नक अनधननयम के उदे्दश्य अक्सर धूनमल पड़ जाते हैं। सबसे 

बड़ी बाधा 'कानून प्रर्तघन' की कमजोरी है। उत्तर प्रदेश जैसे नर्शाल राज् में, यातायात पुनलस का बल जनसंख्या 

और सड़क नेटर्कघ  के अनुपात में बहुत कम है। उनके पास आधुननक तकनीकी संसाधन, जैसे र्ाहन की गनत 

मापने र्ाले उपकरर् और नशे की जाँच करने र्ाले उपकरर्, की भारी कमी है। इसके अलार्ा, भ्रष्टाचार एक 

गहरी जड़ र्ाली समस्या है, जहाँ कई बार ननयम तोड़ने र्ाला व्यस्ि एक छोटी ररित देकर या नकसी संबंध के दम 

पर भारी जुमाघने से बच ननकलता है। यह स्थथनत कडे़ कानून को एक व्यथघ प्रयास बना देती है और आम जनता में 

यह संदेश जाता है नक ननयमो ंका पालन करना या न करना व्यस्िगत सुनर्धा और संसाधनो ंपर ननभघर करता है, 

न नक कानून के भय पर। 

इस प्रर्तघन की कमी के साथ-साथ, 'जन जागरृनत और दृनष्टकोर्' की समस्या भी उतनी ही गंभीर है। भारतीय 

समाज, नर्शेषकर उत्तर प्रदेश के ग्रामीर् और अधघ-शहरी के्षत्रो ंमें, यातायात ननयमो ंकी अर्हेलना को लेकर एक 

उदासीन सांसृ्कनतक मान्यता प्रचनलत है। हेलमेट पहनना, सीटबेल्ट लगाना, या टर ैनफक नसग्नल का पालन करना 

अक्सर व्यस्िगत नर्कल्प माना जाता है, न नक एक अननर्ायघ कतघव्य। 'चलता है, चलने दो' का ररै्या और ननयमो ं

के प्रनत सम्मान की कमी इस समस्या की जड़ में है। २०१९ के संशोधन ने जुमाघने की रानश बढ़ाई, लेनकन इसके 

पीछे का तकघ —सुरक्षा—आम जनता तक ठीक से पहँुच नही ंपाया। कई लोग इन भारी जुमाघनो ंको सरकार द्वारा 
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राजस्व इकट्ठा करने का एक तरीका मानते हैं, न नक सुरक्षा को बढ़ार्ा देने का एक कदम। इस नर्कृत धारर्ा के 

कारर्, कई जगहो ंपर इन नए ननयमो ंका नर्रोध भी देखा गया, और कुछ राज्ो ंने राजनीनतक दबार् में जुमाघने की 

रानश को कम करने पर भी नर्चार नकया, नजससे कानून की गंभीरता पर सर्ाल खडे़ हो गए। यह स्पष्ट करता है 

नक कानून तभी प्रभार्ी हो सकता है जब जनता इसके पीछे के तकघ  को समझे और इसे अपनाए। 

सड़क सुरक्षा की अविारणा 

सड़क सुरक्षा की अर्धारर्ा को केर्ल दुर्घटनाओ ंसे बचने के एक साधारर् उपाय के रूप में समझना इसकी 

गहराई और व्यापकता को कम करना है। र्ास्तर् में, यह एक बहुआयामी, सामानजक-तकनीकी और व्यर्थथागत 

अर्धारर्ा है, नजसका अंनतम लक्ष्य केर्ल दुर्घटनाओ ंकी संख्या को कम करना नही,ं बस्ि दुर्घटना होने पर भी 

मृतु्य और गंभीर चोटो ंके जोस्खम को शून्य के करीब लाना है। यह एक ऐसा दृनष्टकोर् है जो मानर्ीय जीर्न और 

कल्ार् को सर्ोच्च प्राथनमकता देता है और सड़क पररर्हन को हर नकसी के नलए एक सुरनक्षत, सुलभ और 

न्यायसंगत अनुभर् बनाने का लक्ष्य रखता है। आधुननक दृनष्टकोर् में, सड़क सुरक्षा को एक मौनलक मानर्ानधकार 

और नकसी भी राष्टर  के सामानजक-आनथघक नर्कास की आधारनशला माना जाता है। यह अर्धारर्ा समय के साथ 

नर्कनसत हुई है, जो पहले केर्ल चालक की गलती पर कें नित एक संकीर्घ दृनष्टकोर् से आगे बढ़कर एक समग्र 

'सुरनक्षत प्रर्ाली' (Safe System) दृनष्टकोर् में पररर्नतघत हो गई है। यह नया दृनष्टकोर् इस बात को स्वीकार करता 

है नक मनुष्य गलनतयाँ करते हैं, और इसनलए सड़क प्रर्ाली को इतना लचीला और क्षमाशील बनाया जाना चानहए 

नक इन मानर्ीय तु्रनटयो ंके पररर्ामस्वरूप गंभीर चोटें या मृतु्य न हो। भारत और नर्शेष रूप से उत्तर प्रदेश जैसे 

राज् के संदभघ में, इस नर्कनसत अर्धारर्ा को समझना और उसे अपनाना अतं्यत आर्श्यक है, क्ोनंक यहाँ की 

जनटल र्ास्तनर्कताओ ंमें पुराने और अप्रभार्ी उपाय काम नही ंकर सकते। 

सड़क सुरक्षा की अर्धारर्ा की नीरं् चार प्रमुख सं्तभो ंपर नटकी हुई है, जो एक-दूसरे के पूरक हैं और एक साथ 

नमलकर ही एक प्रभार्ी सुरक्षा जाल बनाते हैं। इन्हें '4E' के रूप में जाना जाता है: अनभयांनत्रकी (Engineering), 

नशक्षा (Education), प्रर्तघन (Enforcement), और आपातकालीन नचनकत्सा (Emergency Care)। पहला सं्तभ 

'अनभयांनत्रकी' है, जो सड़क सुरक्षा के भौनतक और तकनीकी पहलुओ ंपर कें नित है। इसमें सड़को ंका नडजाइन, 

ननमाघर् और रखरखार् शानमल है। एक सुरनक्षत सड़क नडजाइन में उनचत मोड़, स्पष्ट दृश्यता, उनचत ढलान, और 

दुर्घटना को रोकने र्ाले तत्व जैसे मध्यर्ती बाड़, स्ट्र ीट लाइट्स, और स्पीड बे्रकर होने चानहए। इसके अलार्ा, इसमें 

पैदल यानत्रयो ंऔर साइनकल सर्ारो ं जैसे कमजोर सड़क उपयोगकताघओ ं के नलए अलग-अलग और सुरनक्षत 

बुननयादी ढाँचे, जैसे फुटपाथ, जे़ब्रा िॉनसंग, और अंडरपास या फुट ओर्रनब्रज का प्रार्धान होना अतं्यत महत्वपूर्घ 

है। र्ाहन अनभयांनत्रकी भी इसका एक अनभन्न अंग है, नजसमें र्ाहनो ंमें सुरक्षा नर्शेषताओ ंजैसे एयरबैग, एंटी-लॉक 

बे्रनकंग नसस्ट्म, और इलेक्टर ॉननक से्ट्नबनलटी कंटर ोल को अननर्ायघ बनाना शानमल है। उत्तर प्रदेश जैसे राज् में, जहाँ 

सड़को ंकी हालत अक्सर खराब होती है और नमनश्रत यातायात का दबार् होता है, अनभयंनत्रकी की भूनमका सबसे 

महत्वपूर्घ हो जाती है, क्ोनंक एक अच्छी तरह से नडजाइन की गई सड़क अपने आप में ही दुर्घटनाओ ंकी संभार्ना 

को कम कर देती है। 

मोटर दुर्घटनाओ ंके ननवारण की वैचाररक रूपरेखा 

मोटर दुर्घटनाओ ंके ननर्ारर् की रै्चाररक रूपरेखा केर्ल कुछ ननयमो ंऔर दंडो ंका एक संग्रह नही ंहै, बस्ि यह 

एक मूलभूत नर्चारधारा है जो यह ननधाघररत करती है नक हम सड़क सुरक्षा को नकस लेंस से देखते हैं और उसे कैसे 



IJAER/January-February-2025/Volume-14/Issue-1                      ISSN: 2278-9677 

 

Copyright@ijaer.org                                                                                                                                         Page  436          

संबोनधत करते हैं। यह रूपरेखा समय के साथ नर्कनसत हुई है, जो एक सरल, दोषारोपर्ात्मक दृनष्टकोर् से एक 

जनटल, सहानुभूनतपूर्घ और व्यर्थथागत दृनष्टकोर् की ओर बढ़ी है। इस नर्कास को समझना महत्वपूर्घ है, क्ोनंक 

जो दृनष्टकोर् हम अपनाते हैं, र्ही हमारी नीनतयो,ं रर्नीनतयो ंऔर अंततः  हमारी सफलता या असफलता को आकार 

देता है। भारत जैसे देश में, और नर्शेष रूप से उत्तर प्रदेश जैसे राज् में, जहाँ सड़क दुर्घटनाओ ंका प्रकोप 

नचंताजनक स्तर पर है, यह रै्चाररक रूपरेखा न केर्ल एक शैक्षनर्क चचाघ है, बस्ि यह जीर्न और मृत्य का 

सर्ाल बन गई है। पारंपररक दृनष्टकोर् अपनी सीमाओ ंमें बँध चुका है, और यह अब एक ऐसी आधुननक और 

मानर्ीय रूपरेखा की आर्श्यकता है जो समस्या को उसकी जड़ तक समझे और एक ऐसा समाधान प्रसु्तत करे 

जो नटकाऊ और प्रभार्ी हो। यह अनुभाग इन दो रै्चाररक रूपरेखाओ ंका नर्शे्लषर् करता है और उत्तर प्रदेश के 

संदभघ में एक आधुननक दृनष्टकोर् क्ो ंऔर कैसे अपनाया जाना चानहए, इस पर प्रकाश डालता है। 

पारंपररक दृनष्ट्कोण: मानवीय तु्रनट पर कें नित दोषारोपण 

दशको ंतक, मोटर दुर्घटनाओ ंको रोकने का प्रमुख दृनष्टकोर् 'मानर्ीय तु्रनट' (Human Error) के दोषारोपर् पर 

कें नित था। इस पारंपररक रूपरेखा के अनुसार, दुर्घटना का एकमात्र या प्रमुख कारर् चालक की गलती थी। चालक 

लापरर्ाह था, ननयमो ंको तोड़ रहा था, या उसका कौशल कमजोर था। इस दृनष्टकोर् के तहत, समाधान भी सीधे 

और सरल थे: चालको ंको बेहतर प्रनशक्षर् देना, ननयमो ंके उलं्लर्न पर कडे़ दंड लगाना, और चेतार्नी संकेत 

लगाना। यह एक प्रनतनियाशील (Reactive) दृनष्टकोर् था, जो दुर्घटना होने के बाद कायघ करता था, न नक पहले से 

रोकने का प्रयास करता था। इस मॉडल में, सड़क, र्ाहन और यातायात व्यर्थथा को एक तटथथ पृष्ठभूनम माना 

जाता था, और पूरी नजमे्मदारी उस एक व्यस्ि पर डाल दी जाती थी जो स्ट्ीयररंग पर था। भारत में, यह दृनष्टकोर् 

आज भी बहुत प्रचनलत है। जब कोई दुर्घटना होती है, तो पहला प्रश्न अक्सर यही होता है नक 'चालक की गलती क्ा 

थी?' न नक 'नसस्ट्म में क्ा खामी थी नजसने इस गलती को इतना र्ातक बना नदया?' यह दृनष्टकोर् अपूर्घ है, क्ोनंक 

यह मानर्ीय स्वभार् की र्ास्तनर्कता को नजरअंदाज करता है। यह मान लेता है नक मनुष्य हमेशा सतकघ , तकघ संगत 

और ननयमो ंका पालन करने र्ाले रहेंगे, जो एक काल्पननक और अर्ास्तनर्क अपेक्षा है। इसके पररर्ामस्वरूप, 

भले ही कानून नकतने भी कडे़ क्ो ंन हो,ं दुर्घटनाएँ नही ंरुकती हैं, क्ोनंक समस्या का मूल कारर्, यानी असुरनक्षत 

प्रर्ाली, यथार्त बना रहता है। 

आिुननक वैचाररक रूपरेखा: एक क्षमाशील और समग्र सुरक्षा प्रणाली 

आधुननक रै्चाररक रूपरेखा पारंपररक दृनष्टकोर् की आलोचना करते हुए एक िांनतकारी पररर्तघन प्रसु्तत करती 

है। यह रूपरेखा दोषारोपर् से हटकर एक 'समग्र सुरक्षा प्रर्ाली' (Holistic Safety System) की ओर बढ़ती है, 

नजसका मूल मंत्र है नक मनुष्य गलनतयाँ करते हैं, और इसनलए सड़क पररर्हन प्रर्ाली को इतनी लचीली और 

क्षमाशील (Forgiving) बनाया जाना चानहए नक इन मानर्ीय तु्रनटयो ंके पररर्ामस्वरूप कोई गंभीर चोट या मृतु्य न 

हो। यह एक ननर्ारक (Proactive) और व्यर्थथागत दृनष्टकोर् है, जो यह मानता है नक सुरक्षा की नजमे्मदारी नकसी 

एक व्यस्ि या समूह पर नही,ं बस्ि पूरे तंत्र पर ननभघर करती है। इस आधुननक रूपरेखा की कुछ मूलभूत 

प्रनतबद्धताएँ हैं जो इसे एक शस्िशाली और प्रभार्ी ढांचा बनाती हैं। इन प्रनतबद्धताओ ंको समझना उत्तर प्रदेश 

जैसे राज् में सड़क सुरक्षा की चुनौनतयो ंसे ननपटने के नलए महत्वपूर्घ है। 

मानवीय तु्रनट की स्वीकृनत: इस आधुननक दृनष्टकोर् की पहली और सबसे महत्वपूर्घ प्रनतबद्धता यह है नक 

मानर्ीय तु्रनट को एक स्वाभानर्क और अपररहायघ सत्य के रूप में स्वीकार नकया जाए। लोग ध्यान भटकाते हैं, गलत 



IJAER/January-February-2025/Volume-14/Issue-1                      ISSN: 2278-9677 

 

Copyright@ijaer.org                                                                                                                                         Page  437          

ननर्घय लेते हैं, कभी-कभी ननयमो ंको भूल जाते हैं, और कभी-कभी जोस्खम उठाते हैं। यह मानर् प्रकृनत का एक 

नहस्सा है। पारंपररक मॉडल इस तथ्य को नजरअंदाज करता है और एक ऐसे व्यर्हार की अपेक्षा करता है जो 

संभर् नही ंहै। इसके नर्परीत, आधुननक रूपरेखा कहती है नक चँूनक तु्रनटयाँ होगंी, हमारी प्रर्ाली को इन तु्रनटयो ं

को क्षमा करने में सक्षम होना चानहए। उदाहरर् के नलए, यनद एक चालक एक पल के नलए ध्यान भटकाने के 

कारर् अपनी लेन से थोड़ा भटक जाता है, तो सड़क का नकनारा इतना चौड़ा और सुरनक्षत होना चानहए नक र्ह 

आसानी से अपनी लेन में र्ापस आ सके, न नक उसे एक गहरी खाई में नगरना पडे़। यह दृनष्टकोर् सड़क और 

यातायात र्ातार्रर् को इस तरह से नडजाइन करने पर जोर देता है नक र्ह मानर्ीय सीमाओ ंके अनुकूल हो। 

मानव शरीर की क्षमता की सीमा: यह दूसरी प्रनतबद्धता पहली का तानकघ क नर्स्तार है। यह मानती है नक मानर् 

शरीर की भौनतक क्षमता सीनमत है। एक नननित गनत से टकराने पर, शरीर की हनियाँ टूट सकती हैं, अंग क्षनतग्रस्त 

हो सकते हैं, और मृतु्य हो सकती है। इसनलए, सुरक्षा प्रर्ाली का लक्ष्य यह होना चानहए नक दुर्घटना के समय उत्पन्न 

होने र्ाली भौनतक ऊजाघ मानर् शरीर की सहनशीलता की सीमा से कम रहे। इसका सीधा अथघ है गनत प्रबंधन। 

उच्च गनत पर टक्कर का बल र्ातक होता है। इसनलए, शहरी के्षत्रो ंमें कम गनत सीमा, आर्ासीय के्षत्रो ंमें और भी 

कम गनत सीमा, और सू्कलो ंके पास बहुत कम गनत सीमा ननधाघररत करना केर्ल यातायात को धीमा करने का 

उपाय नही,ं बस्ि यह सुनननित करने का एक रै्ज्ञाननक तरीका है नक यनद कोई दुर्घटना होती भी है, तो र्ह र्ातक 

न हो। इसी तकघ  पर आधाररत हैं सीटबेल्ट, हेलमेट, एयरबैग और टक्कर अर्शोषक (Crash Absorbers) जैसी 

सुरक्षा नर्शेषताएँ, जो टक्कर के प्रभार् को कम करके मानर् शरीर की रक्षा करती हैं। 

साझी नजमे्मदारी का नसद्ांत: यह आधुननक रूपरेखा सुरक्षा की नजमे्मदारी को चालक तक ही सीनमत नही ं

रखती, बस्ि इसे नर्नभन्न नहतधारको ंके बीच नर्तररत करती है। इसके अनुसार, सुरक्षा एक साझा उत्तरदानयत्व 

है। सड़क अनभयंता और नीनत-ननमाघता इसके नलए नजमे्मदार हैं नक रे् सुरनक्षत सड़को ंका नडजाइन करें । र्ाहन 

ननमाघता इसके नलए नजमे्मदार हैं नक रे् सुरनक्षत र्ाहन बनाएँ। पुनलस और प्रर्तघन एजेंनसयाँ इसके नलए नजमे्मदार हैं 

नक रे् ननयमो ंका ननष्पक्ष रूप से पालन कराएँ। नशक्षानर्द् और जन जागरूकता अनभयान इसके नलए नजमे्मदार हैं 

नक रे् एक सुरक्षा संसृ्कनत को बढ़ार्ा दें। और अंत में, सड़क उपयोगकताघ, चाहे रे् चालक हो ंया पैदल यात्री, इसके 

नलए नजमे्मदार हैं नक रे् ननयमो ंका पालन करें  और दूसरो ंकी सुरक्षा का ध्यान रखें। जब सभी नहतधारक अपनी 

नजमे्मदारी समझेंगे और ननभाएंगे, तभी एक र्ास्तर् में सुरनक्षत पररर्हन प्रर्ाली का ननमाघर् संभर् है। 

नैनतक आिार: शून्य मृतु्य का लक्ष्य इस आधुननक रै्चाररक रूपरेखा का नैनतक आधार 'शून्य मृतु्य' का लक्ष्य है। 

यह एक दृनष्टकोर् है जो र्ोनषत करता है नक सड़क पर नकसी भी व्यस्ि की मृतु्य अस्वीकायघ है। यह दुर्घटनाओ ं

को 'अपररहायघ' या 'भाग्यर्श' की र्टनाओ ंके रूप में देखने से इनकार करता है। इसके अनुसार, प्रते्यक मृतु्य एक 

व्यर्थथागत नर्फलता है, नजसे रोका जा सकता था और रोका जाना चानहए था। यह एक महत्वाकांक्षी लक्ष्य है, 

लेनकन यह एक नैनतक नदशा-ननदेशक के रूप में काम करता है, जो सभी नीनतयो ंऔर ननर्घयो ंको प्रभानर्त करता 

है। जब एक सरकार या समाज 'शून्य मृतु्य' को अपना लक्ष्य र्ोनषत करता है, तो इसका मतलब यह होता है नक र्ह 

नकसी भी लागत पर सुरक्षा में सुधार करेगा। यह दृनष्टकोर् सड़क सुरक्षा को एक तकनीकी मुदे्द से एक मानर्ानधकार 

के मुदे्द में बदल देता है। यह स्पष्ट करता है नक जीर्न का कोई मूल् नही ंहै, और कोई भी आनथघक या व्यार्हाररक 

नर्चार इस नैनतक नसद्धांत से ऊपर नही ंहो सकता। उत्तर प्रदेश जैसे राज् में, जहाँ हर नदन असंख्य जानें बेर्जह 

खो जाती हैं, यह नैनतक दृनष्टकोर् अपनाना न केर्ल एक नीनतगत आर्श्यकता है, बस्ि यह एक मानर्ीय कतघव्य 

भी है। 
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अंत में, मोटर दुर्घटनाओ ंके ननर्ारर् के नलए एक आधुननक रै्चाररक रूपरेखा का अस्स्तत्व में आना, दोषारोपर् 

की संकीर्घ सोच से एक समग्र और सहानुभूनतपूर्घ दृनष्टकोर् की ओर एक आर्श्यक िांनत है। यह रूपरेखा यह 

स्वीकार करती है नक हम एक ऐसी दुननया में नही ंरहते जहाँ लोग हमेशा सही और सार्धान रहते हैं, और इसनलए 

हमें ऐसी प्रर्ानलयाँ बनानी चानहए जो उनकी गलनतयो ंको क्षमा कर सकें । यह रूपरेखा उत्तर प्रदेश जैसे राज् की 

जनटल चुनौनतयो ंके नलए एकमात्र व्यार्हाररक और नैनतक मागघ प्रशसु्त करती है। पारंपररक दृनष्टकोर् ने र्हाँ 

असफल कर नदखाया है; अब समय है नक एक ऐसी सोच को अपनाया जाए जो जीर्न को सर्ोपरर मानती है और 

हर नकसी के नलए सुरनक्षत सड़को ंके लक्ष्य को प्राप्त करने के नलए एक साझा, नजमे्मदार और नैनतक दृनष्टकोर् पर 

आधाररत हो। यह रै्चाररक पररर्तघन ही र्ास्तनर्क और थथायी पररर्तघन की नीरं् है। 

ननष्कषघ 

यह अध्याय मोटर दुर्घटनाओ ंकी समस्या को एक व्यापक और बहुआयामी दृनष्टकोर् से समझने के नलए एक ठोस 

रै्चाररक और सैद्धांनतक आधार प्रदान करता है। इसमें, 'सड़क दुर्घटना' और 'मोटर दुर्घटना' के बीच के मूलभूत 

रै्चाररक अंतर को स्पष्ट करते हुए, दुर्घटनाओ ंके नर्नभन्न प्रकारो—ंजैसे र्ाहन-र्ाहन, र्ाहन-पैदल यात्री और एकल 

र्ाहन दुर्घटनाओ—ंका नर्शे्लषर् नकया गया है। अध्याय यह दशाघता है नक ये दुर्घटनाएँ नकसी एक कारर् से नही,ं 

बस्ि मानर्ीय तु्रनट, यांनत्रक खराबी, और पयाघर्रर्ीय एरं् सड़क संबंधी कारको ंके एक जनटल नमश्रर् का पररर्ाम 

हैं, जो व्यस्ि, समाज और राष्टर  पर गंभीर सामानजक एरं् आनथघक बोझ डालते हैं। इस समस्या से ननपटने के नलए 

'मोटर र्ाहन अनधननयम' को कानूनी ढांचे के रूप में प्रसु्तत नकया गया है, साथ ही इसके नियान्वयन में आने र्ाली 

चुनौनतयो ंऔर जमीनी स्तर पर नीनत एरं् र्ास्तनर्कता के बीच की खाई को भी उजागर नकया गया है। अंत में, 

अध्याय दुर्घटना ननर्ारर् की रै्चाररक रूपरेखा की ओर रुख करता है, जो पारंपररक 'दोषारोपर्' के दृनष्टकोर् से 

आगे बढ़कर एक आधुननक, समग्र और क्षमाशील 'सुरनक्षत प्रर्ाली' दृनष्टकोर् पर जोर देता है, नजसका अंनतम लक्ष्य 

मानर्ीय तु्रनट की स्वीकारोस्ि, साझी नजमे्मदारी, और 'शून्य मृतु्य' के नैनतक लक्ष्य को प्राप्त करना है। 
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